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Urbano vas Slovenijo graditi
ob postajah javnega prometa

1. Uvod

Poselitev Slovenije je vse bolj raz-
prsena in “amerikanizirana” — ob
cestah in vozlis¢ih (osebnega) av-
tomobilskega prometa; nesmotr-
na z vidika javnih interesov in na-
¢el trajnostnega razvoja. V nas-
protju z usmeritvami, ki smo jih
ze pred 25 leti sprejeli v Resoluciji
o poglavitnih smotrih in ciljih za
urejanje prostora 1, to je, da bo-
mo v bodoée gradili nova bivalis-
¢a, proizvodne in druge objekte
predvsem v strnjenih naseljih,
navezanih na sredstva javnega
potniS§kega prometa, in prenavlja-
li/revitalizirali predvsem obstojeéi
stavbni font. Razlogov za razprse-
no gradnjo stanovanjskih in dru-
gih objektov v malem dragocenem
prostoru Slovenije, potratno rabo
naravnih dobrin ter nesmotrno
funkcionalno organizacijo poseli-
tve v nasem prostoru je mnogo.
Odli¢no so jih analizirali in podali
V. Drozg in drugi 2. Med te gotovo
sodijo: nerazvit trg stavbnih zem-
ljis¢; pomanjkjiva zemljiSka politi-
ka in doloéila za usmerjanje ur-
banizacije in urejanje naselij (oh-
lapni PUP-i, naravnani predvsem
v pasivno, omejevalno prostorsko
politiko, ne pa v aktivno in us-
merjevalno); urbanistiéno ureja-
nje je v glavnem omejeno na raz-
mes8céanje posameznih objektov,
ne pa v urejanje celotnih naselij;
neusklajenost z davéno in fiskal-
no politiko itd. Med pomembnej-
8imi razlogi je prav gotovo tudi
“avtomobilizacija” Slovencev in
stihijska prometna politika, ki do-
pusca neomejeno rabo osebnih
avtomobilov.

Predmet tega prispevka je — na
podlagi ugotovitev o vplivih moto-
rizacije oziroma rabe osebnega
avtomobila na (razprseno) poseli-
tev in obratno, vplivov prostor-
skega razvoja mest in drugih na-
selij na prekomerno ve¢anje oseb-

nega avtomobilskega prometa in s
tem povzroéenih velikih emisij
strupenih toplogrednih plinov in
nesmotrne rabe zemljis¢ - pred-
staviti priporocila, smernice in
vzoréne primere (prispevek h Ka-
talogu - pripro¢niku za naértova-
nje naselij, ki ga predlaga Drozg),
kako v bodoée nacrtovati naselja,
da bodo prebivalci teh naselij za
vsakodnevno voznjo na delo v
veéji meri kot danes uporabljali
javna prometna sredstva ter tako
manj onesnazevali okolje ter po-
tratno rabili nas§ skupni prostor
in energijo. To je, da bo v skladu s
sprejetimi mednarodnimi doku-
menti3, poselitev Slovenije in njen
promet postopoma bolj okolj-
sko/prostorsko, gospodarsko in
socialno trajnosten.

2. Avtomobilizacija in
urbana vas

Odkar smo priceli uporabljati
lastne osebne avtomobile kot so-
razmerno poceni glavno prevozno
sredstvo za vsakdanje voZnje na
delo, ‘dostavo’ otrok v Sole in vrt-
ce, za nakupe itd., ni ve¢ nujno,
da stanujemo v samem mestu ali
naselju, kjer bi ne bili prevec¢ od-
daljeni od delovnega mesta, Sole,
trgovine itd. Lasten avto in soraz-
merno dobra in gosta cestna mre-
Za nam omogocata, da bivamo ta-
ko rekoé¢ kjerkoli na podezelju in
se v majhni Sloveniji sorazmerno
hitro in udobno z lastnim avto-
mobilom vozimo po ‘opravkih’ v
bliznje mesto ali naselje. Vse veé
ljudi gradi hiSe zunaj mesta na
parceli, ki so jo podedovali ali ku-
pili zelo poceni. Ce ne gre legalno,
pa e vedno na ¢érno, saj liberalna
‘PUPovska’ prostorska politika in
trzno gospodarstvo to dovoljuje.
Osebni avtomobil omogoc¢a ure-
sni¢enje sanj velike vecine (okoli
85 %) Slovencev, Ziveti v svoji hi-
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Javni potniSki promet Poselitev
Stanovanjska soseska Trajnostni
razvoj Urbanizacija Zusterna

Poselitev Slovenije postaja vsebolj
razprsena in nesmotrna z vidika
Jjavnih interesov in nacel trajnost-
nega razvoja. V prispevku so pred-
stavljena razmisljanja o nadaljnji
“automobilizaciji” Slovenije, giba-
nju Stevila prebivalstva in razme-
stitev le-tega in ukrepom za racio-
nalizacijo poselitvene strulcture ter
gibanja. Kot ukrepi za reSevanja
nastalih razmer se ponujajo uved-
ba optimalnih poselitvenih vzorcev
in javnega potniSkega prometa.
Razmisljanja so ilustrirana s pri-
merti iz domace in tuje prakse.

Housing estate Public transporta-
tion Settlement Sustainable deve-
lopment Urbanisation Zusterna

Settlement of Slovenia is becoming
more and more dispersed and irra-
tional concerning public interests
and principles of sustainable de-
velopment. The author reflects of
Jurther ‘automobilisation’ of Slove-
nija, changes in population num-
bers and distribution, as well as
measures for rationalising the
settlement structures and move-
ment. Possible measures for dea-
ling with the present conditions
are the establishment of optimal
settlement patterns and public
transportation systems. The pre-
sented ideas are illustrated with
Joreign and domestic practical
examples.
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Na karti se lepo vidi stagnacija ra-
sti Stevila prebivalstva v vseh ne-
Icoliko vecjih mestih Slovenije — ob-
krozene bele lise na karti (indeks
rasti 97,1 — 102.0) ter rast subur-
banizacije zlasti v bliznjih primest-
nih obmogdjih (rast 102.1 in vec). V
osmih regionalnih srediscih, to je
Ljubljani, Mariboru, Celju, Kranju,
Kopru, Novem mestu, Novi Gorici in
Murski Soboti, je bil npr. v obdobju
1991-1996 indelcs rasti le 99,10,
medtem Ico je bil v vseh drugih na-
seljih Slovenije, ki imajo manj kot
5000 prebivalcev, indeks 101,67.

Sici v naravi, zunaj mesta. Tako
se je v letih 1991 - 1996 subur-
baniziralo, to je naselilo v izven-
mestnih obmo¢jih, veé Jjudi kot
se jih je naselilo v mestih (glej
sliko 1). Za toliko manj pa so se
razvijala mesta, ki smo jih v poli-
tiki policentriénega razvoja Slove-
nije predvideli kot srediSéa in
glavne generatorje skladnejSega
regionalnega gospodarskega in
socialnega razvoja. Le-ta so torej
praviloma relativno stagnirala v
rasti in razvoju, namesto njih pa
se anarhiéno urbanizira zlasti nji-
hovo gravitacijsko ruralno zaled-
je. Slovenija postaja ‘urbana vas’
ali ‘ruralno mesto’ 4.

: ? < % 102.1 in ved RAST

i 0—-97.0 ZMANJSEVANJE
© 97.1-102.0 STAGNACIJA

wm 0 -97.0 ZMANJSEVANJE
Q© 97.1-102.0 STAGNACIJA
® 102.1in ved RAST

Slika 1: Gibanje Stevila prebivalstva po naseljih v Sloveniji v obdobju

1991 - 1996
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Nekateri menijo, da to ni ni¢ sla-
bega, ¢e$§ da ljudje stanujejo ta-
ko bolj humano kot v mestu,
krajina pa tudi “ni grda, ¢e je po-
sejana z lepimi hiSicami”. Vendar
pa analize z vidika skupnih, jav-
nih interesov in potreb kaZzejo,
da so posledice takSnega laise-
fair razvoja razprSene gradnje
naselij in mest lahko za Slovenijo
skoraj katastrofalne (Drozg). Z
razprsenim poseljevanjem izgub-
ljamo mne le dragoceni pro-
stor/zemljiS¢a, energijo in cas
(za potovanja na delo itd.), éisto
okolje (zaradi emisij iz prometa,
slabe opremljenosti s komunalno
infrastrukturo in dolgimi ener-
getskimi vodi), temveé tudi dra-
gocene potenciale za razvoj druz-
beno smotrnega omrezja urbanih
sredid¢ in polov razvoja posa-
meznih regij.

Teznje ljudi, da bi bivali na deze-
li ali v predmestju v lastni hisi,
ne pa v mestu (zlasti ne v blokih
in stolpnicah), bodo v prihodnje
vse ve&je. Suburbanizacija in
“rurbanizacija” se bosta nadalje-
vali. Stihijsko, tako kot doslej,
¢e ne bomo ni¢ ukrenili. Prostor
bo zaradi nemarnosti degradiran
Se bolj, emisij iz prometa bo Se
ved itd. — vse v nasprotju s spre-
jetimi mednarodnimi deklaraci-
jami in konvencijami. Zavezo v
Kjotskem protokolu, da bomo
emisije toplogrednih plinov do
leta 2008 zmanjsali glede na leto
1986 za osem odstotkov, zaradi
vse veCjega prometa z osebnimi
oavtomobili, ki ga bo generirala
Se bolj razprSena poselitev, ne
bomo mogli izpolniti. Zato je
nujno in skrajni ¢éas, da v teh
teZnjah razvoja poselitve zavaru-
jemo javne interese in potrebe
(tudi zanamcev). Nacela in pogo-
je ter vzpodbude nadaljnje pose-
litve je treba usmeriti v prostor-
sko, okoljsko, gospodarsko in
socialno postopno bolj trajnost-
ne strukture mest in naselij. K
temu nas zavezuje vrsta medna-
rodnih konvencij in deklaracij,
ki smo jih kot drzava in na ravni
lokalnih skupnosti sprejeli, da
jih bomo uresnicevali (Rio de Ja-
neiro — Agenda 21, Carigrajska
agenda Habitat, Dunajska de-
klaracija ZN o prometu in oko-






























