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Mobilne kulture: razvojne moinosti
turizma v obcini Piran

Prostorske predloge mednarodne urbanisticéne de-
lavnice Mobilne kulture: razvojne moznosti turizma
v obcini Piran lahko razvrstimo na treh ravneh:
konceptualni, strateski in projektni. Opredelitve
problemov obmodij in njihove resitve v delavnici
se v velikem obsegu prekrivajo s slednjimi v pro-
fektu Portoroz 20056/2025: projekt vizije in strates-
kega razvoja vodilnega slovenskega turisticnega
sredisCa, ki ga je izdelal Mednarodni institut za tu-
rizem v letu 2000. Skupna splosna ugotovitev je
lahko, da strateSke javne nalozbe kijub prizadeva-
njem mest in drZave $e naprej zaostajajo v razvo-
ju in izvedbi. Projekti in njihov uspeh pri cilinem
nacrtnem razvoju turizma v obéini Piran so pred-
vsem odvisni od dobro utemeljenih in pravodasno
izvedenih stratekih javnih naloZb.

The planning proposals of the international urba-
nistic workshop Mobile cultures: development
possibilities for tourism in the Piran municipality,
can be grouped on three levels: conceptual, stra-
tegic and project oriented. Definitions of issues of
particular workshop areas and pertaining solu-
tions largely overlap with those in the project Por-
toroz 220/2025: project of visions and strategic
development of the leading Slovenian tourism
centre, carried out in year 2000 by the Internatio-
nal institute for tourism. The common general fin-
ding is that strategic public invesiments, despite
initiatives by cities and the state, are still lagging
behind in development and execution. The pro-
jects and their success in goal oriented planned
development of tourism in the Piran municipality
are above all dependent on grounded and timely
strategic public investments.
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1. Uvod

Dana3nji €as in druZbo zaznamuje
gibanje. Mednarodna potovanja
zavzemajo eno dvanajstino prometa
celotne svetovne trgovine. Medna-
rodni in domadi turizem na vsej ze-
meljski obli zagotavlja 10 odstotkov
vseh zaposlitev in 10 odstotkov bru-
to svetovnega druzbenega dohodka.
Za sodobnega turista je svet postal
velika blagovnica krajin in mest.

Hkrati je Cedalje teZje opredeliti,
kdo je turist. Zivljenjski slogi se
spreminjajo, ljudje pa so vedno
bolj dvo- ali celo trodomicilni.
DruZbeni trendi kaZejo v smer, ko
ljudi ne bomo veé mogli preprosto
opredeljevati za turiste. Smo in
bomo ¢edalje mobilneji ali druga-
¢e vsi bomo kmalu nenehno turi-
sti. Z internacionalizacijo Zivljenj-
skega stila pridobivajo na vrednosti

72

lokalne posebnosti, lokalni atrak-
torji, ki sestavljajo identiteto kraja.

V Sloveniji se pojavljajo potrebe in
Zelje, da bi v PortoroZu in Piranu
razvili osrednje turistino medite-
ransko sredi¢e za prebivalce sred-
nje Evrope. V skladu s slednjimi je
Mednarodni ingtitut za turizem v
septembru 2000 koncal projekt z
naslovom PortoroZ 2005/2025: pro-
jekt vizije in strateskega razvoja vo-
dilnega slovenskega turisti¢nega
centra. Projekt je temeljil na pro-
gramu, ki ga je podprlo Sest vpliv-
nih lastni§kih druZb: Nacionalna
finanéna druZba, d. o. o., LB Mak-
sima, d. o. 0., Triglav, d. 0. 0., KBM
Infond, d. o. o., Kapitalski sklad, d.
d. in Slovenski odskodninski sklad,
d. d. Prostorsko je bil projekt ome-
jen na obmodje PortoroZa, Pirana,
Lucije in Sele in ni vkljuceval Fie-
se, Strunjana in zaledja.

2. Metoda

Turizem je za PortoroZ in Piran
najpomembnej$a razvojna alterna-
tiva. Leta 1998 je bilo na tem ob-
moéju 1.066.000 nofitev ali kar
23,8 odstotkov vseh noéitev v hote-
lih v Sloveniji, kar je predstavljajo
polovico vseh dohodkov v obéini.
Ob najve¢jem dnevnem obisku tu-
ristov se Stevilo prebivalcey, ki jih je
bilo v obfini Piran leta 1998
17.462, podvoji.

Projekt PortoroZ 2005/2025 na-
tanéneje obravnava tri razvojne al-
ternative turizma:

— spontan razvoj turizina,

— samozadostni razvoj turizma,

— ciljni na&rtni razvoj turizma.

Vizija in elementi strategije razvoja
turizma zaobjemajo izhodi3¢no
leto 1998, vmesno leto 2005 in cilj-
no leto 2025.
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Razmisljanje o Portorozu/Piranu se
ne sme omejiti zgolj na lokalno ra-
ven, ampak je treba obe turistitni
mesti in njun pomen opazovati tako
Z regionalne, nacionalne in medna-
rodne ravni kot z ravni mesta, stav-
be, tlovedkega telesa.

Slovensko obalo lahko po prevla-
dujocih aktivnostih razdelimo na tri
glavna obmodgja, v katerih koncen-
trirano  prevladujejo posamezne
dejavnosti: Koper z okolico/delo;
Izola z okolico/bivanje; Piran in
PortoroZ z zaledjem/rekreacija.

Vsa obmodja so del PARKA, skozi
katerega po panoramski cesti po-
teka tok turisticnega prometa. Do
turisti¢nih naselij na lokalni ravni
vodijo le trije izvozi s panoramske
ceste: lzola, Piran/Portoroz in ob-
mocje solin. Terminal v Izoli je pre-
hodni terminal za ljudi, ki prihajajo
na slovesnko obalo z avtomobili,
vlaki, ladjami in letali.

KA ZYV OJNT KD NLGEESs-§

SLOVENSKA OBALA KOT PARK

tovorni terminal koper
potniski terminal izola
) turizem, rekreacija
. bivanje

poslovne dejavnosti, delo

® pogled 3

Slika 1: Panoramska cesta

A. Potek panoramske ceste ob slovenski obali in v njenem zaledju
B. Pogled na panoramsko cesto s piranskega polotoka
C. Pogled na pancramsko cesto s secoveljskih solin
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Sportno letalig&e, urejeno leta 1962 v Sedi, je preraslo v eno izmed treh mednarodnih letali$é v Sloveniji. 17.000 ljudi in
10.000 opravlienih poletov potrjuje njegovo pomembnost. Denarnih teZav naj bi se reilo s podaljanjem letalidke steze
za 200 m ali bolie 500 m proti krajinskemu parku Se€ovlje, kar bi omogogilo pristajanje vegjih in bolj zasedenih letal.
Zaradi zahtevnega terena (sedanje letalidCe je zgrajeno na pilotih in pravzaprav plava na nekaksnem otoku) bo to pre-
cejSen izvajalski poseg in investicijski vioZek. Poleg tega lahko podaljdanje letalike steze usodno poseZe v soline, pre-
pre¢i proizvodnjo soli in uniéi prvorazreden pomen, ki ga soline kot umetno ustvarjena krajina imajo v slovenskern pro-
storu. Ureditev letali$Ca za turistiéne in poslovne potrebe na Obali je zate mogode bolje naértovati v Izoli ali Kopru.

Slika 2: Letalid¢e na obali
A. Lega in velikost letali$¢a v Sedi
B. Podalj8anje letaliske steze za 200m
C. Podaljsanje letalike steze za 500 m
D. Mednarodno letaliste za letala do 70 sedeZev v Sedi
E. Mednarodno letalis¢e za letala do 70 sedeZev v Izoli
F. Mednarodno letali$¢e za letala do 70 sedeZev v Kopru
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Resnicno razvojno perspektivo po-
nuja le ciljni naértni razvoj turizma.

Ocene razmer za ciljni naértni raz-
voj turizma v PortoroZu se delijo
na dva pola:

— v projektu so pozitivno ocenjene
danosti razpoloZljivega prostora
in naravni dejavniki/okolje sku-
paj s kulturno-zgodovinsko po-
nudbo ter dejstvom, da turizem
spodbuja veliko interesov pred-
vsem v turizmu zaposlenega lo-
kalnega prebivalstva;

— negativino so ovrednoteni slabo
stanje infrastrukture (prometne,
komunalne, itd.), premajhna
podpora drZave in obé¢ine za ka-
kovostnejsi razvoj turizma, majh-
no Stevilo drugih dejavnosti ter
odklonilen odnos prebivalcev, ki
e dodatno obremenjuje neureje-
no infrastrukturno in drugo.

Za realizacijo razvojnih ciljev na-
Crtnega razvoja projekt predvideva
naslednje vecje investicije:

— izbolj$anje splosnega prometne-
ga omreZja: realizacijo drZavne
ceste do Belega KriZa in Lucije;

— zasnovo garaznih his: mesto Pi-
ran, Fornace, srediS¢e PortoroZa,
Lucija;

— modernizacijo letali§fa v Sedi;

— gradnjo potni§kega terminala na
lokaciji Piran — Fornadce;

Terminali so vozliSéne tocke in
glavni vhodi na obmocje. Hkrati je
terminal skrajna toéka, do katere
prispe avtomobilist; tu se konca
omreZje drzavnega in regionalnega
prometa ter zaenja omreZje lokal-
nega javnega prevoza. V ob&ini Pi-
ran sta predvideni dve terminalski
lokaciji: v Forna¢ah in v Luciji.
Predvsem prva je kontrclna to¢ka
turizma, obmoé&je zapore dostopa
do obale ob mnoZi¢nem navalu tu-
ristov (tudi dnevnih kopalcev, ki jih
bo z dograditvijo avtocestnega kri-
Za ved) in vsebinske ter prostorske
razprSitve turistov. Parkirna higa
terminala je zasnovana z uvozom
in izvozom dofs parkiris¢ s krizis¢a
nad kompleksom Bernardin.

— gradnjo novih hotelov: projekt
predvideva poveanje nastanitve-
nih moZnosti do leta 2025 kar za
dvakrat.

Nasteto je bilo skupaj s podrobno
analizo prostorskih pogojev in
problemov v celotni ob&ini Piran
primerjalno izhodi¥¢e za izdelavo
prostorskih predlogov. Na podlagi
projektov so bile izdelane razli¢ne
strokovne reSitve. Slednje so stro-
kovne podlage za pripravo potreb-
nih sprememb prostorskih planskih
aktov obCine Piran skladno z novi-
mi pobudami.

3. Rezultati

Rezultate delavnice lahko povza-
memo v naslednji razvrstitvi na
treh izdelanih ravneh: konceptual-
ni, strateSki in projektni.
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3.1 Konceptualna raven

Programska izhodi3¢a za planira-
nje in urejanje obmoc¢ja morajo
vkljudevati identiteto kraja. Porto-
roZ je nima izoblikovane, saj nje-
gova blagovna znamka, ki bi bila
lahko blagovna znamka vse slo-
venske obale, ne obstaja. PortoroZ
je t. i. obmodje »noname«, zato
ga je teZko trZiti in je njegova turi-
sti¢na prepoznavnost slaba.

Slovenska obala nima spektakular-
nih zanimivosti, ki bi privabile mno-
Zice turistov in turiste z veliko denar-
ja. Vse tisto, kar se na lokalni ravni
zdi izjemno, pogosto ni ni¢ posebne-
ga za povprednega turista, V obmoc-
ju nekaj sto kilometrov je kar nekaj
mest kot PortoroZ in celo Piran.

PortoroZ in Piran sta prebivalcem
srednje Evrope, ki ju veinoma obi-
skujejo, preblizu, da bi ju doZivljali

Slika 3: Parkirna hisa v Forna&ah

A. Parkirna higa in vozlis&e javnih prometnih omreZij

B. Prerez parkirne hige
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Slika 4:
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Fizine pri Portorozu

A. Ohranitev stavb opus&enih skladisé scli

B. Rugenje stavb opuséenih skladisé soli

C. Ohranitev ene stavbe opud&enih skladis soli in rudenje druge

URBANI 1ZZ1V

kot eksoti¢na (taksna, ki se lodita
od navadnega, torej nenavadna),
lahko pa ju naredimo eroti¢na
(taksna, da zbujata ob&udovanje).

Mesti privladita tiste ljudi, ki se za-
nimajo za nekatere posebnosti: za
soline, mediteransko kulturo, za-
pusene vasi, strme stene ali dobro
urejene marine.

Preambiciozni nacrti za razvoj tu-
rizma lahko ustvarijo nevarnost, da
v PortoroZu in Piranu nastane me-
diteransko obmocje z »uro alpske
doline«, ki bo prekrilo (skrite) ka-
kovosti obmocja.

Najbolj prezrta identiteta slovenske
obale je njeno krajinsko zaledje, to
je tisti del prostora, ki ga narava
nadzira sama. Drugi del prostora
(cestna omreZja, naselja, stavbe)
nadzira ¢love$ka tehnologija. Ur-
banizem s svojimi instrumenti ob-
vladuje oba dela prostora.

Celotno slovensko obalo, tako njen
obalni del kot zaledje, lahko poj-
mujemo kot PARK, v katerem je
obseg narave uravnoteZen z obse-
gom naselij (predlog skupine Who-
le Body Experience). Skozi PARK
skupina naértuje novo panoramsko
cesto, ki omeji dostop do obale.
Predvideni so samo trije avtocestni
izhodi, in sicer v Izolo, Piran/Por-
toroZ in na obmocje solin.

V 19. stoletju se je proizvodnja soli
v piranskih solinah (kamor so spa-
dale soline v SeCovljah, Strunjanu
in Luciji) pove¢ala. Za skladi§¢enje
so zgradili nekaj velikih skladi¢
soli, med njimi dve stavbi skladis-
¢a Monfort v Fizinah pri Portorozu
(1858-1859). Danes sta opus&eni
in leZita ob glavni cestni povezavi
med Piranom in PortoroZem. Njuna
velika stavbna gmota omejuje Siri-
tev cestis¢a in dostop do morja.
Nov cestni obvoz je mogoce uredi-
ti na novem nasutju med morjem in
skladigéi. Z rusitvijo ene stavbe ali
obeh je mogoce preoblikovati tudi
fizinsko morsko fasado.
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S priznanjem pomembnosti kraji-
ne slovenskega obalnega obmocja
SO ustvarjene razmere za uravnofe-
Zenje grajenega in naravnega pro-
stora. Proti bojazni pred razra3¢a-
njem zazidanih obmod€ij pa so lah-
ko najboljsi dokaz prav secoveljske
soline, saj so umetno ustvarjena
krajina, ki je hkrati izjemno lepa.

Secoveljske soline imajo prvorazre-
den pomen v slovenskem prostoru.
So najprivlacnej$a in najzanimi-
vej$a povezava narave in kulture,
ki je moZna le v posebnih okoli3¢i-
nah, legah in naravnih danostih.

Njihova posebnost je tudi, da so
edine soline, ohranjene v severnem
Jadranu, ki zaradi razseZnosti pred-
stavljajo najucinkovitejse sredstvo
za turistiéni uspeh celotnega ob-
mocja. Samo soline lahko v SirSem
prostoru najbolj promovirajo slo-
vensko obalo.

Glavni terminal za transfer ljudi
skupaj z letali§€em so prestavili v
Izolo, saj zaradi boljSe zmogljivosti
{(pristajanja vecjih letal) danasnje
daljanje letalike steze, ki pa je na
sedanji lokaciji mogofe samo v
smeri solin in z intervencijo vanj.
Prostorski obseg letalis€a je ome-
jen, ker se je razvilo iz Sportnega
letali¥éa in obmodje nikoli ni bilo
nacrtovano za vecjega.

Zato naj letali$¢e v Seci v prihod-
nosti znova postane Sporino, name-
njeno turistiénim, panoramskim in
Sportnim poletom. Tako je mogoce
prepreciti te in druge, Se obseZnejse
posege v soline in prek njih.

Druga moZnost je prestavitev osred-
njega letali¥¢a na slovenski obali v
Koper ob nastajajo¢i promeini termi-
nal, vozlisce Zelezniskega, cestnega,
avtobusnega in morskega prometa.

3.2 StrateSka raven

Poti po morju so imele v zgodovini
vse do 19. stoletja prednost pred

potmi po kopnem. Temu prilagoje-
no so gradili tudi mesta na sloven-
ski obali: scenografija glavnega
trga ob mandracu je sluZila za ve-
li¢astni vhod v mesto.

Gradnja cest zaznamuje 19. stoletje.

Se zlasti po letu 1945 so ceste na
slovenski obali postale glavne ko-
munikacijske povezave med obal-
nimi mesti, saj je morski potniski
promet med letoma 1954 in 1993
popolnoma zamrl. Sele po letu
2000 so zopet zafeli obnavljati ne-
katere morske povezave.

Danes se popotnik/turist pribliZuje
mestom na obali od zadaj, s kop-
nega, iz zaledja. S to funkcionalno
spremembo se je izgubil veli€astni
vtis arhitekturne scenografije, ki jo
je doZivljal popotnik/turist nekog.
Vhodi v mesto Piran so trenutno
nejasni, zapleteni, neprivlaéni.

Vnoviéno ovrednotenje dostopa v
mesto iz kopnega je vsekakor edina
razvojna urbanistiéna moZnost
tako za mesto kot za celotni piran-
ski priobalni pas.

Vzporedno z vpra$anjem vhodov v
obalna mesta je ve¢ji problem v
obgini Piran stanje splone infra-
strukiure. Z njenim izbolj§anjem se
mora prvenstveno izboljSati kako-
vost Zivljenja prebivalcev, ki je neu-
strezna zaradi danainje preobre-
menjenosti prometa, parkiranja,
kanalizacije in pomanjkanja vode.

Tretje strateSko vpraSanje je prob-
lem javno dostopnega: javna ob-
modcja so v ob¢ini Piran turisti¢na
obmodja, ki so ve€inoma nepoveza-
na med seboj in za katera velja vr-
sta omejitev. To je v nasprotju s poj-
mom javnega, ki opredeljuje javno
kot dostopnost (nekega obmodja)
za vsakogar ob katerem koli €asu
(predlog skupine Go public).

Namesto lokalnih in razdrobljenih
omejitev, ki preprecujejo dostope
(avtomobilom, kolesarjem, peScem
in drugim) do obalnega pasu, je
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nadzor dostopnosti mogoce urediti
v terminalih na obmoé&ju Belega
KriZa, v Luciji ali/in v Forna¢ah.

Terminal/terminali prevzema/prev-
zemajo funkcijo vhoda v Piran in
PortoroZ in zdruZuje/zdruZujejo vse
vrste prometa; pomol za pristajanje
vedjih potniSkih ladij, avtobusno
postajo (konéno postajo medmest-
nih linij, prestop na male avtobu-
se, breztirni vlak, lokalne morske
linije, izposojo koles), parkiriS€a za
osebne avtomobile, prestop na dru-
ga prometna sredstva ali portoros-
ko promenado.

Parkiri§¢a za avtobuse in osebne
avtomobile je mogoce urediti v ve-
detaini garaZni hi$i na obmoéju
opuifene tovarne Salvetti. Uvoz v
garazno hifo je ob kriZis¢u nad
kompleksom Bernardin (skupina
Na realnih tleh).

3.3 Projekina raven

Nacrtovanje arhitekturnih objektov

je povezano s strateSko dolocenimi

lokacijami:

— terminalom Fornace;

— nekdanjimi skladi$¢i soli Droge
v Portorozu;

— naselji ob marini v Luciji;

— objekti v obmocju solin.

Nekdanja skladis¢a soli zoZujejo
cestni prostor med Piranom in sre-
dis¢em PortoroZa. Prostor je mogo-
e preoblikovati na tri nacine:

z ohranitvijo obeh objektov skla-
dis¢ soli;

z ohranitvijo enega objekta skladi-
¢a in podrtjem drugega;

s podrtjem obeh objektov.

Vsi trije predlogi predvidevajo novo
nasutje v morje in $iritev obalnega
pasu ob opuienih skladiséih soli.

Pri preudarku danasnjega pomena
solin je treba upostevati, da je ena
izmed najpomembnejiih sestavin
upravljanja z obmo¢jem solin (po-
leg muzejske dejavnosti in dejav-
nosti v krajinskem parku) zagotayv-
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ljanje proizvodnje soli. Pridobiva-
nje soli je trajnostna dejavnost in
podpira celotno biodiverziteto ob-
modja. Soline so predvsem gospo-
darski pridelovalni prostor.

Strategije za urejevanje obmocja
solin sta oZivitev robov ter preplet
solin z mreZo javnih poti in javnih
Programov.

Na strategije se veZejo konkretni
projekti kot npr. ureditev vhoda v
soline in dostopa do Jernejevega
kanala pri nekdanji tovarni Droga
ter terminal v osrednjem solinskem
kanalu.

V obeh terminalih registrirajo obi-
skovalce in ponujajo moZnosti za
najem transportnih sredstev. To so
¢olni za voZnjo po kanalih in za
prevoz tovora.

Obstojeci kanali in poti so dopol-
njeni z novimi povezavami, ki vo-
dijo od muzeja in sakralnega ob-
jekta v SeCi do veslaSkega sredisca
in razkoSnega pocitniskega objekta
na robu solin ter nazaj do Jerneje-
vega kanala, kjer so urejena parki-
ri§€a in terase za obiskovalce.

4. Sklep

Opredelitve problemov obmot&ij,
predlogi in reitve se v projektu Por-
toroZ 2005/2025 in pri projektnih
skupinah mednarodne urbanisticne
delavnice Mobilne kulture med se-
boj prekrivajo v velikem obsegu.

Zato lahko sklepamo, da kljub pri-
zadevanjem za intenzivnejSe vklju-
Cevanje predstavnikov zasebnega
trga in poskusom za doseganje do-
govora med njimi, strokovnimi ur-
banisti€nimi zahtevami in mestno
prostorsko politiko ostajajo Se na-
prej jasno razvidna dejstva:

— strateSke javne naloZbe morajo za-
gotavljati mesto, regija in drZava;
mednje spadajo med drugim ure-
jena cestna in ZelezniSka infra-
struktura in javni promet skupaj z
opremljenimi javnimi prostori;
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— strate$ke javne naloZbe kljub pri-
zadevanjem mest in driave Se
naprej zaostajajo v razvoju in iz-
vedbi;

— zaostanek razvoja strateSkih jav-
nih naloZb je tolik¥nega obsega,
da se nacrtovanje na konceptual-
ni in strateski ravni in projektira-
nje drugih vecjih posegov in ob-
jektov tudi za zasebni trg ne more
izogniti njihovim vnovi¢nim pre-
veritvam in $pekulacijam.

Asist. mag. Lu¢ka AZman Momirski, univ.
dipl. inz. arh., Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za arhitekturo

E-poéta: lucka.azman@uni.arh-lj.si

Pojasnilo

Mobilne kulture: razvojne moZ-
nosti turizma v obcini Piran je
naslov mednarodne urbanisti¢ne
delavnice, ki jo je vodila Lucka AZ-
man Momirski od 23. septembra do
27. septembra 2002 v Piranu.
Delavnico sta omogocila Obcina
Piran in Urad RS za prostorsko
planiranje pri Ministrstvu za oko-
lje, prostor in energetiko.

Strokovna priprava delavnice:
NataSa Umek, Ob&ina Piran, Urad
za okolje in prostor

Katja Repi¢ Vogelnik, Urbanistiéni
indtitut Republike Slovenije

Lucka AZman Momirski, Univerza v
Ljubljani, Fakulteta za arhitekturo

Projektaniske skupine delavnice:
Whole Body Experience:

Maarten Struijs, Academy of Archi-
tecture and Urban Design, Rotter-

" dam

Jure Hrovat, Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za arhitekturo

Marija PremuZi¢, Sveuéiliste u Za-
grebu, Arhitektonski fakultet

Rok Triller, Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za arhitekturo

Na realnih tleh:

Katja Repi€, Urbanisti¢ni inititut
Republike Slovenije

Rok Grdia, Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za arhitekturo

Uro§ Ivanci¢, Univerza v Ljubljani,

URBANI 1ZZ1V

Fakulteta za arhitekturo
Ante JeriCevié¢, SveudiliSte u Zagre-
bu, Arhitektonski fakultet

Go Public:

Lucka AZman Momirski, Univerza v
Ljubljani, Fakulteta za arhitekturo
Zala Petrovi¢ Mager, Univerza v
Ljubljani, Fakulteta za arhitekturo
Lea Petrovi€, Sveudiliste u Zagrebu,
Arhitektonski fakultet

Klemen TavZelj, Univerza v Ljublja-
ni, Fakulteta za arhitekturo

Destinacija priloZnosti:

Niksa BoZi¢, Sveudiliite u Zagrebu,
Arhitektonski fakultet:

Jana Jocif, Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za arhitekturo

Gasper Kociper, Univerza v Ljublja-
ni, Fakulteta za arhitekturo

Pavla Peros, SveudiliSte u Zagrebu,
Arhitektonski fakultet.

Predstavitev posameznih proble-
mov:

Boris Kodevar, Ob¢ina Piran, Urad
za okolje in prostor

Spela Kuhar, samostojni arhitekt
Janez Sirfe, Mednarodni ingtitut za
turizem

Daniela Toms§i¢, Zavod za varstvo
kulturne dedi¥¢ine Piran

Tina Trampu§, Zavod za varstvo
narave Piran

Robert Turk, Zavod za varstvo na-
rave Piran

Nata$a Umek, Ob¢ina Piran, Urad
za okolje in prostor

Dugka Zitko, Pomorski muzej Ser-
gej MaSera

Vabljeni diskutanti in kritiki:
Ugo Fonda, Obé&ina Piran

Marjan Hocevar, Univerza v Ljub-
ljani, Fakulteta za druZbene vede
Igor Jurindi€, Turistica — visoka $o-
la za turizem

Fedja Ko$ir, Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za arhitekiuro

Slavko Mezek

Viliem P$eni¢ny, Visoka strokovna
Sola za podjetnistvo, PortoroZ

Ivo Sili€, Turisti¢no zdruZenje Por-
toroZ

Andrej Sovinc

Franc Tréek, Univerza v Ljubljani,
Fakulteta za druZbene vede





